Beschonigend. Die groBen
Fenster kaschieren die

korpulenten Linien. Und Lage
Idsst das Schilf besser wirken



I—— 2015

Noch mehr Volumen, noch mehr P
Fahrtenkonzept und priisentiert,
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Das Cockpit zeigt sich ki /
strukturiert. Das Hang zum
Tourensegeln ist us /
/- /
/’/ /

n Perigny bei La Rochelle tut sich
was. Wahrend sich derzeit viele

Wettbewerber und besonders die

groferen in Sachen Neuentwick-

lung zuriickhalten und sich viel-

mehr auf kleinere Updates zur
Modell- und Linienpflege konzentrieren,
bringt Dufour Yachts derzeit eine Neuer-
scheinung nach der anderen auf den Markt.
Allein dieses Jahr waren es drei neue Typen
aus dem Fahrtensegment Grand'Large, wel-
che die Franzosen vorgestellt haben: Dufour
560, 382 und 350. Damit ist das klar abge-
stufte und sauber durchstrukturierte Pro-
gramm mit sieben Modellen zwischen 31
und 56 Fufl nun wieder fast komplett auf
dem neuesten Stand. Fehlt nur noch die
Uberarbeitung der 450, die wohl bald zu er-
warten ist.

Dementsprechend reist Dufour Yachts
zur boot Diisseldorf mit allen drei neuen
Modellen an. So natiirlich auch mit der 382
Grand'Large - vielleicht die wichtigste Ver-
treterin fiir den heimischen Markt und ein
relevantes Konkurrenzmodell fiir die stark

nachgefragte und deshalb auch besonders
hart umkémpfte Klasse der Tourer um elf
Meter Rumpflinge.

VIEL HECK, VIELBUG

Die Baunummer 1 aus der laufenden Serie
hat schon einen wahren Messe-Marathon

hinter sich und war bereits in Friedrichshafen
und Hamburg zu sehen - das Boot mit der

GROSSSCHOT
AUF DEM DACH
ODER GERMAN

CUPPER - DER
KUNDE WAHLT

auffillig grauen Rumpf-Folierung. Und nun
stand dasselbe Schiff fiir die ersten Presse-
Tests in La Rochelle zur Verfiigung.

AufRerlich und auf den ersten Blick bringt
das Konzept nur wenig wirklich Neues oder
Aufregendes. So folgt auch die 382 optisch in
fast unverdnderter Form den Linien des ak-
tuellen Dufour-Programms, Die Abgrenzun-
gen zur einen Meter grofieren 410 (Test in
YACHT 14/13) sind jedoch in den Details er-
kennbar. Das Merkmal der neuesten Risse
aus dem Biiro des Ttalieners Umberto Felci:
eine noch breitere, dafiir auch wieder fla-
chere Heckpartie. Satte 3,45 Meter misst die
Neue ganz achtern, das sind nur gerade 40
Zentimeter weniger als an der breitesten
Stelle. Dies verleiht dem Schiff zusitzliche
Formstabilitdt. Dazu eine runde, maximal
fillige Bugsektion. Das Mehrvolumen vorn
soll verhindern, dass das Boot bei Kriingung
und wegen des breiten Hecks stark iiber den
Bug wegtaucht und in der Folge dazu ten-
diert, hinten auszuhebeln.

Die Konstrukteure von Felei und Dufour
wollten fiir das neue Schiff auf zwei Ruder-
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blitter verzichten und haben deshalb die
Flosse maximal weit nach vorn gesetzt, eben
gerade 50 weit, dass es noch funktionieren
kann. Im Vergleich zum Vorgingermodell
Dufour 375 kammt die 382 mit einem hé-
heren Mast, der etwas weiter achtern im
Boot steht. Dafiir wird die Neue aber schon
ab Werft mit einer Selbstwendeeinrichtung
ausgestattet.

Mit der Standardfock bleibt die Segel-
fliche allerdings vergleichsweise beschei-
den, die Segeltragezahl mit einem Wert von
4,0 entsprechend klein. Aber Dufour kann
Alternativen bieten. Als Option ist eine Ge-
nua mit zehn Quadratmeter mehr Segel-
fliche zu haben. Damit legt die Segeltrage-
zahl auf einen Wert von 4,3 zu, was wieder
mit der Konkurrenz vergleichbar ist. Aller-
dings bleibt die Uberlappung wegen der au-
f8en am Schiffsrumpf angeschlagenen Wan-
tenpiittinge auf maximal 108 Prozent be-
schrénkt.

UNTER SEGELN EINE FREUDE

Aber diese Konfiguration geniigt: Das Test-
schiff mit der optionalen griéfieren Genua
zeigt bei mittleren Windstdrken um 13 Kno-
ten und wenig Welle prima Segeleigenschaf-
ten und kann mit einem erheblichen Leis-
tungspotenzial iiberzeugen. 6,5 Knoten lduft
das Boot hart am Wind und wendet tiber ei-
nen Winkel von nur 80 Grad. Das sind sehr
gute Werte fiir eine Fahrtenyacht dieser Gat-
tung. Und dies trotz des Festpropellers auf
dem Testschiff.

Noch mehr Freude als die bloffen Zahlen
aufden Displays bereitet das ausgezeichnete
Verhalten auf dem Ruder. Die Dufour 382 am
Wind zu steuern ist ein wahres Vergniigen
und erinnert an das Fiihren eines echten
Performance-Bootes. Ein leichter Ruder-
druck vermittelt ein gutes Gefiihl, und das
Schiff reagiert auf die Steuerbewegungen
unverziiglich und erfreulich lebhaft.

Das Cockpitlayout entspricht der ein-
fachen und bew#hrten Anordnung, wie sie
aufvielen Tourenbooten zu finden ist. Heif3t:
Fallen und Trimmleinen iiber das Kajiitdach
auf Stopper-Batterien links und rechts vom
Niedergang, die Schoten fiir die Genua auf
die Wischen auf dem achteren Siill, wo sie
auch vom Steuermann bedient werden kén-
nen. Nichts Aufregendes, nichts Ungewhn-
liches. Die Grofschot ist vor dem Nieder-
gang angeschlagen und fithrt entweder auf
die Dachwinsch oder als German-Cupper-

SCHWERPUNKT FUNKTION

Am Heck finden sich grofSe, aber auch nasse Staurdume fiir
Fender oder Badesachen. Die RIESIGE PLATTFORM ist hoch
iiber dem Wasser angeschlagen. Haltegriffe fehlen

AUFGESCHLOSSEN
Bei drei Kabinen bleiben die
Backskisten flach. Dennoch
haben hier auch sperrige
Sachen Platz, etwa Segel

EFFIZIENT
Der Traveller bringt den
Grofthaum in die Mitte. Die
Schiene gibt es allerdings
nur als Option

KLASSE

Der Ankerkasten ist Teil

der Decksform. Damit bleibt
das Ankergeschirr von der
Rumpfschale getrennt

Weitere Fotos vom YACHT-Exklusivtest bei www.yacht.de, Webcode # 94005

System beidseitig zuriick auf die Winschen
im Cockpit. Mit wenigen zusétzlichen BI5-
cken und einer etwas langeren Schot ist die-
se Varianz auch wandelbar einzurichten, et-
wa zum Umstellen auf den Einhand-Betrieb.

Hinter dem Rad arbeitet der Steuermann
aber nur mit eingeschriinkten Platzverhlt-
nissen. Sitzt man wie iiblich auf dem Seiten-
deck, stort das Achterstagim Riicken. Das ist
unangenehm, insbesondere auf der Seite mit
der optionalen Taljenverstellung. Die hoch-

klappbaren Steuermannssitze sind zwar
pfiffig umgesetzt, aber auch nur zum Fahren
unter Maschine wirklich geeignet. Unter Se-
geln mit Kriingung sind sie nicht brauchbar
und schrinken die Bewegungsfreiheit ein,
selbst wenn sie hochgeklappt sind.

Fiir raume Kurse wiinscht man sich auf
der Dufour 382 zusétzliche Segelfliche, mit
der kurzen Genua verliert sie beim Abfallen
schnell den am Wind gezeigten Elan. Leider
war das Testschiff nicht mit einem weite- —>



=i

R

s

80

Jim— Z0FhH

Zwei von vielen Layouts:
Die Segmente lassen sich
individuell kombinieren

S

DUFOUR 382 GRAND’LARGE

y _BEWERTUNG

Komproimissloses Fahrtenschiff mit einer ungewdhnlichen Vielfalt an ver-
schiedenen Varianten fiir den Innenausbau. Einziges Boot in der Klasse um
elf Meter Rumpfléinge mit der Option auf zwei Nasszellen. Im direkten Ver-
gleich das teuerste im Konkurrenzumfeld. Prima Segeleigenschaften

+ |
E’ CILIGRNAER
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MESSWERTE
SEGELLEISTUNGEN, OHNE STEHHOHE

ABDRIFT UND STROM

5,8 kn |
5.1kn
2kn 4 kn bkn Bkn 10 kn

|

Windgeschwindigieit: 13 kn (4 Bft.)
Wellenhdhe: ca. 0,5 Meter

POTENZIAL

[sTZ'=4,0
4,0 Cruiser

Performance-Cruiser 5,0

Die Segeltragezahl ist bescheiden, be-
rechnet sich aber mit Selbstwendefock

KOJENMASSE

Vorschiff 2,00x1,98/0,80m
Salonkoje 2,57 x0,64/0,57 m

| Achtern 2,00x1,38/1,06m
Knapp Durchschnitt

Komfortabel

Konstruktion und Konzept

© Ideenreiches Konzept

© Solide Bauweise

© Bemerkenswerte Ausbauvielfalt
Segelleistung und Trimm

© Viel Potenzial trotz wenig Segeliliche
© Segelt steif und hoch am Wind

@ Wenig Platz fiir den Steuermann

TECHNISCHE DATEN

Konstrukteur . Felci Yachts
CE-Entwurfskategorie. ... ... . . A
Liia (Rumpflange). ................ 10,96 m
Gesamtldnge ... 11,25 m
LWL (Wasserlinienldnge) .. 9,90 m
Bréite .....oovnnvnnimanns 3,85m
Tiefgang/alternativ......... 1,90/1,60 m

Theor. Rumpfgeschwindigkeit. ... 7,6 kn
Gewicht
Ballast/-anteil ..
Masthihe iiber Wasserlinie

m GroBsegel ........................... 3
[ Achtern __________ EKILUNEE Selbstwendefock.................... 22,0 m?
L Bpchschalt Romfodatie Maschine (Yolvo P)......... 22 kw/30 PS
Kraftstofftank ....... Kunststoff/200 1
STAURAUM Frischwassertank ... Kunststoff/360 1
"""""""""""""""""" Fikalientanks.... Kunststoff/2 x 601
Salon Pantry LB LI ' | RUMPF- U. DECKSBAUWEISE
[ Achterkammer __ ESETNN Rumpf: GFK-Volllaminat in Handauf-
lage mit Polyesterharz. Deck: GFK-
R Bankckeit; | Kambtabe Sandwich (Vakuum-Injektion)
SCHALLDRUCK
cooooromroomemmmememmememee e | AUSSTATTUNG UND PREISE
Pliche _____ EAFTIOVEN
m Grundpreis abWerft 140 955 €
Standardausriistung ? inklusive:
62 dB(A) Motor, Schoten, Reling, Positionslater-
Leise 65 Normal 75 Laut

Germessen in Marschfahrt
(80 % der Hichstdrehzahl):
6,5 kn, 2560 min

! Dimensionsiose Zahl. Berechnung: *\5/*JV. Je héher der Werr, desto mehr Segelfidiche (S) har das Schiff in
Relatian zur Verdrangung (V). * Gemaf YACHT-Definition. Alle Preise inkl. Mehrweristeuer

nen, Batterie, Kompass, Polster, Pan-
try/Kocher, Lenzpumpe, WC, Segel-
kleid, Feuerldscher, E-Kiihlfach, Fika-

lientank mit Absaugung

Segelkleid (Lazybag) .. .............. 735 €
Anker, Festmacher, Fender ........ 1530 €
Antifouling

Wohnen und Ausbauqualitat

© Zwei Nasszellen méglich

© VYarianz mit langer Kiichenzeile

@ Kleine Qualititsmingel im Detail
Ausriistung und Technik

© Tief angeschlagener GroBbaum

© Ankerkasten als Teil der Decksform
@ Keine Haltegriffe auf Heckplattform

Segelklare ﬁbergabe cnemessnises 4165 €
Preis segelfertig? .............. 148700 €
Dariiber hinaus im Preis enthalten:
Selbstwendefock mit Rollanlage,
klappbare Heckplattform mit Bade-
leiter, Stauraurmn fiir Rettungsinsel

Garantie/gegen Osmose ... 2/5 Jahre

Aufpreis fiir Komfort-Ausstattung %
Leinenverstellbare Holepunkte ... 1680 €
Traveller mit Leinenfithrung ....... 1045 €

Elektrische Ankerwinsch... . 2440¢€
Rohekicker ... 355 €
Achterstagspanner..................... 590 €
Springklampen

Sprayhood. ...

Teak im Cockpit
UKW-Funkgerdt...................... 750 €
Logge, Lot, Wind..................... 2330 €
AtopHoty .conmvsvmmmined 6270 €
Ladegerat .. inkl.
Landanschluss mit Fl-Schalter ... inkl.
230-Yolt-Steckdose (eine)........... inkl.
12-Volt-Steckdose in der Navi ... inkl.
Heizung.. ... ren i 5095 €
Druckwassersystem ................. inkl.
Warmwasser-Boiler.................... inkl.
Dusche WC-Raum ...................... inkl.
Cockpitdusche

Komfortpreis?

Werft Dufour Yachts, 17187 Périgny/
Frankreich; www.dufouryachts.com

Yertrieb Generalimport Deutschland:
| Baltic Yacht & Management GmbH,
23730 Neustadt in Holstein;
wwuw.dufour-deutschland.de
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BAVARIA CRUISER 37

ia (Rumpflénge)
B
sfgang/alternativ

wicht ...

gelflache ... ...
geltragezahl® ... . 4,3
wndpreisabWerft ... 109360 €
eissegelfertig? ... . 113410 €
mfortpreis? ................. .131760¢€
| o R e 16/2013

whreitetes Tourenschiff in robuster
rarbeitung. Gute Segeleigenschaf-
n im Test. Giinstigstes Schiffim
rekten Wettbewerb

BENETEAU OCEANIS 38

Lia(Rumpflinge) ... I11,13m
BROHE ... simiimmntiims 3,99 m
Tiefgang/alternativ........ 2,05/1,60m
Gewicht ... 6,41t
Segelfliche ....................... 65,7 m*®
Segeltragezahl® ... .. ... ... .. 4,4
GrundpreisabWerft ... 113050 ¢
Preis segelfertig? ... 128260 €
Komfortpreis2 . . ... . 149520 €
YACHT-Test ................... 21/2013

Ungewdhnlich flexibles Tourenkon-
zept mit vielen Individualisierungs-
maglichkeiten. Modularer Aufbau,
sehr einfache Basisausstattung

HANSE 385
Liia (Rumpflange) ............... 10,90 m
Brethec... ot et 3,88 m
Tiefgang/alternativ ... 1,99/1,63 m
Gewicht. .o i 7,61t
Segelflache (Selbstwendefock) .. 74,0 m?
Segeltragezahl? ........ ... . 4,4
GrundpreisabWerft ... 124830¢€
Preis segelfertig? ............ . 130858 €
Komfortpreis? ................ . 144100 €
YACHT-Test ... ... 22/2011

Allroundtaugliches Fahrtenschiff
mil einer guten Portion Sportlich-
keit. Selbstwendefock im Standard,
Genua machbar

SUN ODYSSEY 379

Liia (Rumpflange) ... 10,98 m
Breite...................... S 3,76 m
Tiefgang/alternativ.... ... 1,95/1,50 m
Gewicht ... 6,7t
Segelflache ..o 70,0 m?
Segeltragezahl' . .. .. ... . 4,4
Grundpreis abWerft ... 137445 €
Preis segelfertig? 143475 €
Komfortpreis? ... ... 163080¢€
YACHT-Test ... ... 21/2011

Eigensténdige Linien und viele
Wahimdéglichkeiten. Optional ist die
Franzéasin auch als Kielschwerter
mit zwei Ruderbldttern erhéltlich

n Raumwind-Segel ausgestattet. Als Optio-
m kénnten ein Code Zero oder ein Genna-
1 bestellt werden. Wer aktiv segeln und da-
vorankommen will, muss eine dieser An-
haffungen tatigen.

Deshalb: Maschine an. Der 30-PS-Volvo-
nta mit Saildrive-Antrieb schiebt kriftig
id geradlinig ohne nennenswerten Rad-
iekt, vorwirts wie riickwirts. Auch im Ha-
1ldsst sich die 382 tadellos mandvrieren.
i Marschfahrt (80 Prozent der Héchstleis-
ng) wird es jedoch insbesondere in der
hterkabine laut - die Schallisolierung des
aschinenraums hat noch Verbesserungs-
tenzial.

NEN MIT UBERRASCHUNGEN

r den Bereich unter Deck prisentiert Du-
ir mit der 382 bemerkenswerte Vielfalt
d ein iiberraschend ausgefallenes Wohn-
nzept. Die Standard-Ausfiihrung kommt
teiner langen Kiichenzeile seitlich im Sa-
1. Diese Anordnung war vor vielen Jahren
umal im Trend, speziell fiir grofiere Yach-
riiber 40 Fuf und auch fiir die Nutzung im
arterbereich. Dufour hat die Lingspantry
letzt bei der 450 Grand'Large umgesetzt.
m ist auch ihr neuester Entwurf so aus-
baut, jedenfalls in der Standardversion.

VIELE GUTE
IDEEN SIND
TECHNISCH
EINWANDFREI
UMGESETZT

WILLKOMMEN
Der tief angeschlagene Baum erleichtert
die Arbeit beim Auftuchen des Segels

Wer das jedoch nicht wiinscht, kann den Sa-
lon auch in klassischer Aufteilung ordern
mit zwei Lidngssofas um einen zentralen
Tisch und einer L-férmigen Kiiche am Nie-
dergang.

Die Basisausfithrung wartet mit zwei Ka-
binen im Heck auf, die durch einen Technik-
Kanal in der Mitte voneinander getrennt
sind. Alternativ dazu ldsst sich achtern ein
asymmetrischer Ausbau mit nur einer Kabi-
ne und riesiger Liegefliche realisieren. Dort
kénnen zwei Personen bequem lings oder
auch quer schlafen.

Spannender ist das Angebot der Werft,
die 382 als Option mit zwei Nasszellen zu be-
stellen, beide seitlich am Niedergang. Diese
Mbglichkeit ist ausschlieflich in der Varian-
te mit der langen Kiichenzeile gegeben und
in dieser Form einzigartig auf dem Markt,
zumindest in der Klasse der Tourer um elf
Meter Rumpflinge; die Konkurrenz bietet
durchgingig nur einen Toilettenraum an. In
der Konfiguration als Zweikabiner fallt die
Nasszelle auf der Backbordseite dann deut-
lich gréfier aus und wird um einen abtrenn-
baren Duschbereich ergiinzt.

Das Wesentliche am Ausbau der Dufour
382: Fiir alle Bereiche kénnen die Varianten
fast beliebig miteinander kombiniert —



